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Maskinentreprendrerna (ME) har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter pa remiss
av: Kommissionens forslag till EU-férordning om godkdnnande och marknadskontroll
av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag som
framfors pa allman vag och om andring av férordning (EU) 2019/1020

Maskinentreprentrernas (ME:s) medlemmar &ger och koér de entreprenadmaskiner som bygger
infrastruktur, anlagger vindkraftsparker, forbereder och underhaller végar, vatten-, aviopps- och elnat
och bidrar pa sa satt till Sveriges vélfard genom bade klimatomstéllning och klimatanpassning.

Remissens huvudsakliga innehall

Remissen behandlar ett forslag for EU-gemensamt forfarande vid typgodkénnande (helfordons-
godkannande) av sjalvgaende (motordrivna) maskiner som primart ror sig utanfor vagnatet, men som
emellanat kommer att framforas pa allman véag, mest for forflyttning fran en arbetsplats till en annan. |
dagligt tal kallas de ”motorredskap” eller tunga terringvagnar” enligt svensk definition. Det dr ett brett
spektrum av arbetsmaskiner som dagligen anvands inom jordbruk, skogsbruk och entreprenadsektorn.

ME:s synpunkter pa forslaget

o ME stoder forslaget att infora en forordning om EG-gemensamt helfordonsgodké&nnande.

En férordning om helfordonsgodkannande for den hér fordonskategorin &r positivt i flera bemarkelser i
produktions- och férsaljningsled, och minskar den administrativa insatsen som nationella regelverk
medfor. Det ger Okad effektivitet som medfor sédnkta kostnader och okad tillganglighet av maskiner. |
forlangningen en nytta som kommer ME’s medlemmar till del i egenskap av maskinkdpare/anvandare.

e ME anser att forslaget till forordning som remissen omfattar ska definiera tva klasser av
maskiner, pd motsvarande sitt som traktor a respektive b i forordning EU 167/2013.
Déarmed ges mojlighet att &ven helfordonsgodkénna maskiner med konstruktiv hastighet
hogre &n 40 km/h inom ramen for samma forordning.

Fadrslaget till forordning satter en begransning att omfatta arbetsmaskiner med konstruktiv hastighet av
max 40 km/h. Som anledning namns trafiksékerhet och att behovet av att kunna kora fortare dn sa med
dessa maskiner ar lagt.

| Sverige har det sedan artionden varit en uppdelning av Motorredskap i klass 1 med legal begransning
av 50 km/h respektive klass 2 med en konstruktiv begransning till 30 km/h. Det har fyllt ett behov av
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maskiner som kan forflyttas av egen kraft effektivt dven éver langre strackor. Tack vare mojligheten att
kodra 50 km/h utgor de ett mindre hinder i trafiken och ar i sig séllan involverade i olyckor eller incidenter
under transport.

Det finns i forslaget flera referenser och hanvisningar till, och likheter med, férordning EU 167/2013
om godkénnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon. | den férordningen ar
jordbrukstraktorer kategoriserade i klass a respektive klass b, dar traktorer i klass b har en hogre
konstruktiv hastighet &n 40 km/h.

ME:s konsekvensanalys av férslaget

For ME’s medlemmar och andra som anvénder de typer av maskiner som remissen omfattar kommer
ett helfordonskannande i sig inte innebdra nagra stora for- eller nackdelar i ett kort perspektiv. |
forlangningen kan de effektiviseringar och kostnadsbesparingar som det medfor i tillverkar- och
distributionsled komma maskinanvéndare till godo. Det ger dven en sakrad niva av trafiksakerhet som
ar gemensam pa alla marknader.

Genom att begrénsa forordningen, utan mojlighet att helfordonsgodkanna maskiner med konstruktiv
hastighet 6ver 40 km/h, medfor det 6kade kostnader genom forsamrad effektivitet vid forflyttning éver
langre strackor. Langsamtgaende maskiner i trafik ar séllan framjande for trafikrytmen och skapar
darmed risker for medtrafikanter, vid t ex kébildning och omkdérningssituationer.

ME ser ocksa konsekvenser i forlangningen, av att det hér forslaget genomfors. Det ar de forandringar
som maste goras i narliggande lagstiftning sdsom Korkortslag (1998:488), Vagtrafikskattelagen
(2006:227), Lag (2001:558) om végtrafikregister och Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Dessa
forandringar kommer medfora praktiska konsekvenser for vara medlemmars mojligheter att dga, bruka
och framfodra dessa arbetsmaskiner.

ME kommer att bevaka dessa lagar och andra regelverk/forfattningar som berérs av ett framtida
inférande av helfordonsgodkéannande enligt det forslag som remissen omfattar.
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Maskinentreprendrerna (ME) &r bransch- och arbetsgivarorganisationen foér maskinentreprenérer. ME foretréader och
stddjer medlemmarna och arbetar for branschens utveckling. Vi verkar for fri foretagsamhet och en sund marknads-
ekonomi och bevakar och paverkar bransch- och arbetsmarknadspolitiska fragor.

ME &r remissinstans i branschaktuella &mnen och &r en del av Svenskt Naringsliv. ME har drygt 4 100 medlemsféretag
med 22 000 medarbetare. Medlemsforetagen utvecklar genom sina tjanster samhéllets infrastruktur. Féretagen syns
varje dag nar de utfoér sina uppdrag for stat, kommun, féretag och privatpersoner.



