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Yttrande 6ver Transportstyrelsens utredning om forutséttningarna for att fora vissa
fordon som drivs med el eller andra drivmedel med kérkortsbehorigheten B
(diarienr 12021/02956)

Maskinentreprentrernas (ME:s) medlemmar ager och kor de entreprenadmaskiner som bygger
infrastruktur, bostader, forbereder och underhaller véagar, vatten-, avlopps- och elnat och pa sa satt
bidrar till Sveriges valfard och klimatomstallning. |1 samband med sadana projekt kor manga av vara
medlemsfdretag aven bade latta och tunga godstransporter.

Utredningens huvudsakliga innehall/resultat

Transportstyrelsen har pa regeringens uppdrag utrett forutsattningar for att tillata personer med
korkortsbehorighet B att framfora fordon som ar tyngre &n vad man normalt far kéra med den
behorigheten. Det géaller fordon for transport av gods med en totalvikt mellan 3 500 kg och 4 250 kg —
och som drivs med el eller andra alternativa brénslen. Syftet har varit att minska utslappen av
vaxthusgaser och underlétta anvandning av fordon som drivs med alternativa branslen.

Undantagsmdjligheten finns i EU-direktiv 2018/645 och ar formulerad med specifika krav om att en
hogre totalvikt upp till 4 250 kg enbart beror pa alternativa drivsystemets extra vikt och att
lastkapaciteten &r ofdrandrad i jamforelse med traditionellt drivna fordon. Transportstyrelsen menar i
sin utredning att detta inte gar att verifiera och kontrollera utifran den information som ér tillganglig
av tillverkare eller registreras vid typgodkannande idag. Utredningens huvudsakliga argument &r att
det inte &r lampligt att infora nationell lagstiftning dar efterlevnaden inte kan kontrolleras och
Overtradelser beivras. Med hénsyn till i forsta hand dessa legalitetsskél &r Transportstyrelsens
sammantagna bedémning att Sverige inte bor inféra undantagsmojligheten i kérkortslagen.

ME:s synpunkter pa remissunderlaget
ME anser att Sverige ska inféra undantaget och vill I&mna foljande synpunkter:

Sékerhet

ME har precis som Transportstyrelsen ett starkt fokus pa sikerhet, och delar bedomningen att "utifrén
trafiksakerhet finns det inte stod for att fordon med en totalvikt pa 4 250 kg &r svarare att kora &n
fordon med en totalvikt pa 3 500 kg.”

Gransen pa 3500 kg for korkortsbehdrighet B har funnits sedan 1996, innan dagens olika
sakerhetsutrustningar fanns som standard i manga fordon. Nu finns t.ex lasningsfria bromsar,
antisladdsystem och airbags, vilka kraftigt har forbattrat sakerheten. De elfordon som undantaget i
huvudsak handlar om, har tack vare batteripaketets placering en lagre tyngdpunkt &n andra fordon.
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Miljo

Det 6vergripande syftet med Transportstyrelsens utredning var att minska utslappen av véxthusgaser
och underlatta anvéndning av fordon som drivs med alternativa brénslen. For att lyckas med
omstallningen till fossilfria transporter krévs det en massiv elektrifiering av transportsektorn under de
kommande aren.

Latta lastbilar (upp till 3 500 kg) ar en viktig del av vagtransportsystemet och manga féretag anvéander
denna typ av fordon. | detta segment behdver det finnas alternativ med elektrifiering och hallbara
branslen som gor det enkelt for brukare att vélja en latt lastbil som har basta méjliga klimategenskaper.
For brukaren ar det viktigt att inte lastférmagan i volym eller vikt paverkas namnvart, samt att fordonet
kan foras med korkortsbehorighet B.

Ekonomi

ME anser att dessa fordon med en totalvikt mellan 3 500 kg och 4 250kg ska klassas som N1, och ha
samma regelverk som N1. Om de istallet klassas som N2 kan det paverka brukarens val pga ytterligare
kostsamma krav.

Exempel pa tillkommande krav &r; begransad hogsta tillaten hastighet (80 resp. 90 km/h), arlig
besiktning redan fran forsta aret, farre besiktningsstationer, hdgre besiktningsavgift. Dessutom maste
en fardskrivare installeras i fordonet, foretag maste infora rutiner for en korrekt hantering samt utbilda
personal i dessa rutiner.

Risken &r att brukaren véljer ett fordon med samre klimategenskaper for att undvika dessa krav.

Andra EU-lander

Det &r nio lander inom EU/EES som har infort undantaget, eller likvérdiga bestdmmelser. Enligt
utredningen har t ex Tyskland och Storbritannien infort detta undantag genom att krdva en
femtimmarskurs for forare, och utan att strikt bekymra sig om kontroll och efterlevnad av att den
extra vikten beror pa eldriften. | dessa lander har man sett att miljofordelar 6vervéager eventuella
nackdelar. ME anser att Sverige bor ha samma instélining och inféra undantaget.

ME star dven bakom remissvaren fran Trafikverket, 2030-Sekretariatet och Transportforetagen.

ME &r garna delaktiga i en fortsatt dialog kring tillampningen av undantagsméjligheten i EU-direktivet
i Sverige.

Med vanlig hélsning,
Maskinentreprendrerna

Maskinentreprendrerna (ME) &r bransch- och arbetsgivarorganisationen for maskinentreprenérer. ME foretrader och
stddjer medlemmarna och arbetar for branschens utveckling. Vi verkar for fri féretagsamhet och en sund marknads-
ekonomi och bevakar och paverkar bransch- och arbetsmarknadspolitiska fragor.

ME ar remissinstans i branschaktuella &mnen och &r en del av Svenskt Naringsliv. ME har drygt 4 000 medlems-
foéretag med 21 000 medarbetare. Medlemsféretagen utvecklar genom sina tjanster samhaéllets infrastruktur.
Foretagen syns varje dag nér de utfor sina uppdrag for stat, kommun, féretag och privatpersoner.



