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Remissvar dver Miljodepartementets betankande ”’l en varld som stéller om -
Sverige utan fossila drivmedel 2040” — diarienummer M2021/01183

Maskinentreprendrerna (ME) berdrs av utfasningsutredningen (SOU 2021:48) och vill
darfor lamna vara medlemmars synpunkter pa forslaget.

Regeringen gav 2019 en sarskild utredare uppdrag att utreda hur och hur snabbt utfasning
av fossila drivmedel kan genomforas. Det &r en del i det riksdagsbundna malet om
nettonollutslapp till 2045. Utredningen forslar att fossila drivmedel inte ska nyttjas i
Sverige per 2040 och vagen dit ar primért elektrifiering av fordon och arbetsmaskiner.

Inom detta forslag uppmarksammar utredningen att forutsattningarna mellan olika
branscher och fordon skiljer sig. ME instammer i att elektrifiering ar en viktig bestandsdel
i klimatarbetet framat och nagot vara medlemmar intresserar sig for. Forutsattningarna for
omfattande utrullning av elektrifierade arbetsmaskiner varierar dock i det dverskadliga
perspektivet. Stationara arbetsmaskiner vid exempelvis gruvdrift eller pa byggarbetsplatser
ar till vissa delar redan elektrifierade medan mobila arbetsmaskiner endast i vissa segment
erbjuds med elektrisk drift for narvarande.

Utredningen papekar korrekt att det idag, i den del som inte redan elektrifierats, inte finns
nagra alternativ till forbranningsmotorer (s.539). | resonemanget kan tillaggas att mobila
arbetsmaskiner ar for sina andamal och arbetsuppgifter en stor utmaning att driva
elektriskt. Det &r mycket hdga effekter som krévs och arbete sker ofta i terrang utanfor
ordinarie infrastruktur dar elforsorjning inte finns att tillga. Klimatarbetet bland vara
medlemmar &r hégt pa agendan och sker primart genom effektivare kérning och dkad
anvandning av hallbara biodrivmedel. Darav valkomnar ME utredningens skrivning om att
huvudinriktningen for utfasning av fossila drivmedel i arbetsmaskiner inkluderar tkad
andel langsiktigt hallbara fornybara drivmedel (s.538).

Gallande skrivningarna kring Klimatpremien &r problemet for ME:s medlemmar att det
annu inte finns eldrivna entreprenadmaskiner for storre arbetsuppgifter att tillga pa
marknaden. De mindre elmaskiner som just nu finns pa marknaden kan inte ersatta storre
dieseldrivna maskiner pa ett for byggherren ekonomiskt forsvarbart satt. Utformningen av
dagens klimatpremie ar saledes effektlos gallande arbetsmaskiner. ME foresprakar att
klimatpremien, pa samma satt som for lastbilar, utvidgas till att inkludera biodrivmedel och
gasdrift enligt den formulering som foreslas i SOU 2021:67 »Véagen mot fossiloberoende
jordbruk”.
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Bristen pa storre eldrivna arbetsmaskiner skapar aven problem med miljozoner i stader
(s.568f). Det bor uppmarksammas att vissa arbeten i stadsmiljo inte kan utféras med
mindre eldrivna arbetsmaskiner. Det skulle ta for lang tid och skapa onddiga
trafikavstangningar.

Utredningen klargor pa ett uppmarksamt sétt att tunga transporter (s.511) och arbetsmaskiner
(s.538) inte har samma forutsattningar att elektrifieras som personbilar. Okad elektrifiering av
transportsektorn och samhéllet innebar en 6kad sarbarhet mot strémavbrott orsakade av véader
eller tekniska fel. Oavsett orsak kan inte fordon och maskiner for underhallsatgarder och drift av
elinfrastruktur vara beroende av elforsorjning. Anta exempelvis att de entreprenadmaskiner,
skogsmaskiner och lastbilar som var engagerade i att arbetet efter stormen Gudrun 2005 eller
skogsbranden i Vastmanland 2014 hade varit beroende av elférsorjning for sitt arbete.
Detsamma géller aven fundamentala sékerhetstjanster sdsom ambulans, brandkar och polis samt
militar som med sina fordon ovillkorligen alltid maste ha kapacitet att utféra sina uppdrag over
hela Sverige, alla timmar pa dygnet och alla arstider. Konstaterandet medfor att biodrivmedel
inte bara ar en viktig del for att uppfylla malet utan dven nodvandigt i ett fortsatt perspektiv.

Den tekniska livslangden pa arbetsmaskiner ar lang i forhallande till andra fordon vilket
innebdr att den maskinflotta som nu ar tillganglig och de arbetsmaskiner som saljs inom
overskadlig framtid, kommer att vara i drift fram emot 2040. Att skrota ut dem i fortid pa
grund av att de drivs med forbranningsmotorer dr bade milj6- och kapitalforstoring for
saval foretagare som skattebetalare, da manga av dessa maskiner utfor arbete pa offentliga
uppdrag. Detta pekar ytterligare pa vikten av att sakra tillgangen pa hallbara biodrivmedel,
gérna av svenskt ursprung och tillverkning, for att minska importberoendet.

ME vélkomnar klimatkrav i offentliga upphandlingar som Trafikverket och kommuner
stéller. Likt utredningen (s.566ff) anser ME att ekonomiska incitament i kontrakten &r ett
sétt att driva klimatarbetet. Forslaget om vidare utveckling av kravstallandet valkomnas,
dock med tillagget om att Trafikverket maste samverka med utforande aktorer for att stalla
relevanta krav som kan uppnas. Dagens problem med utformning av kraven ar primart
bristande transparens och mojlighet att verifiera efterlevnad.

I 6vrigt staller vi oss bakom Svenskt Néaringslivs remissvar.

ME ér tillgangliga for er aterkoppling och deltar garna i eventuella framtida forum.

Med véanlig halsning
Maskinentreprendrerna

Maskinentreprendrerna (ME) ar bransch- och arbetsgivarorganisationen for maskinentreprendrer.
ME foretrader och stddjer medlemmarna och arbetar fér branschens utveckling. Vi verkar for fri
foretagsamhet och en sund marknadsekonomi och bevakar och paverkar bransch- och
arbetsmarknadspolitiska fragor.

ME &r remissinstans i branschaktuella &mnen och &ar en del av Svenskt Naringsliv. ME har drygt

4 000 medlemsforetag (bade stora och sma) med 20 000 medarbetare. Medlemsforetagen utvecklar
genom sina tjanster samhallets infrastruktur. Foretagen syns varje dag nar de utfor sina uppdrag for
stat, kommun, féretag och privatpersoner.



