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Sakerhetshéjande atgarder pa och vid vag (TSG 2019-6335)

SAMMANFATTNING

Transportstyrelsens begransade definition av yrkesutdvning pa vég leder till att TS i
rapporten drar en felaktig slutsats att den upplevda oro for olyckor i samband med
vagarbete som yrkesutévarna har &r obefogad. Dessutom leder den begrénsade definitionen
till direkta tankefel som i sin tur ger upphov till nagra forslag om begransadeforandringar i
Trafikordningen. Fran vart perspektiv kommer situationen att forbli oférandrad for stora
delar av yrkesutdvarna som bedriver sin verksamhet inom vagomradet i interaktion med
andra trafikanter.

For att Infrastrukturdepartementet ska kunna bottna i fragan rekommenderar vi att ni
tillsétter en ny utredning som tar ett storre grepp bade pé vilka som anses bedriva “arbete
pa vag” och vilka typer av olyckstillbud som ska medriknas i det statistiska underlaget.

FORDJUPANDE BESKRIVNING AV VAR SLUTSATS

Ett av vara syften med att svara pa denna promemoria &r att bredda och fordjupa
Infrastrukturdepartementets forstaelse for situationer dar yrkesutévning bedrivs inom
vagomradet och interagerar med andra trafikanter. Ett annat att papeka och lyfta
fragestallningar som helt eller delvis saknas i Transportstyrelsens rapport trots stor
relevans for alla som jobbar med “arbete pa viig”. Lat oss borja med att titta narmare pa
nagra av promemorians fragestéllningar.

FRAGESTALLNINGAR FOR PROMEMORIAN
Hur beter sig trafikanter i narheten av arbeten pa och vid véag?

Vi ser att majoriteten av trafikanterna foljer uppsatta vagskyltar och information kring
vagarbetsplatser. Dessvarre ar det manga som inte visar tillborlig hansyn.

Vissa kor betydligt fortare an vad reglerna och de temporéara hastighetskyltarna stipulerar.
Andra kor betydligt nd&rmare an vad som rekommenderas, ofta for att fota och filma.
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Ytterligare andra passar pa att nyttja tillfallet att pressa sig forbi exempelvis lastbilsfordon
for att avancera snabbare. Kanske forstaeligt, men knappast acceptabelt.

Vi saknar avsnitt i undersokningen som tar upp och ger forslag pa att hantera dessa och
liknande typer av riktade uppmarksamhetsbeteenden som &r med och skapar ontdiga
olyckor, och innebér en stor press pa personal i arbetsomradet vilket leder till stark oro.

Hur ser processen for arbete pa och vid vég ut och vilka eventuella problemomraden finns?

Ett problemomrade som vi inte ser tas upp i rapporten handlar om de olyckor som sker nar
obehdriga trafikanter kor in i avgransade arbetsomraden vid vag. Skadorna kan bade vara
pa maskiner och manniskor.

Att statistikunderlaget inte konsekvent definierar “vigarbetsplats” eller “vigarbete” ndr
olyckor med maskiner och fordon sker kan till viss del forklara det laga antal svart
skadade och omkomna som rapporteras i Transportstyrelsens undersokning.

Hur vanligt ar det med olyckor dér personal som utfor arbete inom eller i direkt anslutning
till vagomradet ar inblandade?

Vara medlemmar vittnar om vanligt forekommande olyckor som att snéplogar blir pastotta
och skadade av trafikanter som vill passera. Har och dar gar det backspeglar da 6vriga
trafikanter ar alltfor nargangna. TMA-fordon och andra “krockkuddar” blir pdkérda med
m.m. Oftast leder dessa typer av olyckor endast till maskinella skador, men det som saknas
i TS rapport ar alla de allvarligare upphinnandeolyckor som vara medlemmar rakar ut for.

Ett exempel kan vara vid snéréjning pa riksvagar dar vara medlemmar kér parallellt med
viss forskjutning for att optimera bortforslingen av sné fran samtliga korfalt. Otaliga
trafikanter gor trafikfarliga omkorningar som kan orsaka maskinella skador.

Ett annat exempel ar nér trafikanter missbedomer hastigheten pa maskinférarens fordon
och helt enkelt kor in i maskinen bakifran och orsakar en regelratt krock.

Ett tredje exempel &r trafikanter som har fér hdg hastighet in i s.k. buffertzoner och
darigenom krockar med skyddsbarriarer bestaende av ett TMA-fordon.

Vid samtliga exempel pa olyckor med maskiner sitter det ofta en forare i maskinen som far
nack- och ryggskador — i vissa fall allvarliga whiplash-skador med livslanga problem —
med paféljande chocktillstand.

Med en mer inkluderande definition av "arbete pad vig” skulle statistiken for allvarliga
tillbud se annorlunda ut. Vi tror och hoppas att det skulle innebara att ni inte langre skulle
bagatellisera den oro som samtliga yrkesutovare pa vara vagar ger uttryck for da den
olycksstatistik som redovisas i rapporten ar en drastisk undervérdering av det faktiska
utfallet.

Hur ser det radande réttslaget ut och finns det behov av nya forfattningsforslag for att 6ka
sakerheten for personer som arbetar pa och vid vag?

Om bestéllaren gor en upphandling dar l1&gsta pris vinner kontraktet blir dven
sékerhetsaspekterna konkurrensutsatta. Bestéllaren ansvarar sedan for att folja upp och
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kontrollera att utforaren haller en viss niva pa sakerhetsarbetet. Da risken att bli
kontrollerad och bli ertappad med bristfalligt sakerhetsarbete ar liten ser vi att manga som
lagger anbud pa uppdraget kan lockas att sénka ambitionen inom sékerhetsarbetet med
skyddsatgérder och sakerhetsplaner for att darigenom ha stérre mojlighet att vinna anbudet.

Vi ser istallet fordelar med att arbetet med skyddsatgarder och sakerhetsplan ligger
utanfor de andra delarna av upphandlingen pa en egen, relativt fix budget, for att minska
konkurrensutsattningens inverkan pa sakerhetsarbetet.

AVGRANSNINGAR

Tolkningen av vad som &r arbete pa vig” med fokus pa “Handelser dar omgivande trafik
ar inblandad 1 olyckor med personer som arbetar vid etablerade vigarbeten ...” borde dven
ha inkluderat det som betecknas rorliga och intermittenta arbeten. Det vill séga,
snorojning, kantklippning, byte av trasiga racken, att fylla igen tjalskott i vagen, att schakta
dikeskanter m.m. — det vi brukar kalla for drift, underhall och reparation.

Vara medlemmar arbetar pa vara vagar, under samma premisser, som den
blaljuspersonal, de fordonsreparatorer och de bargningsarbetare som ar inkluderade i er
rapport. Dessa maskinentreprendrer borde ocksa inkluderas som yrkesgrupper vars behov
av sakerhetshojande atgarder behover utredas.

ARBETSMILJO

Vara medlemmar arbetar ofta med strre och mindre vagarbeten. De bevittnar regelbundet
storre och mindre olyckor. Ibland &r det de sjalva som forolyckas. Resultatet &r en standigt
narvarande stress. Nar du arbetar pa vara vagar finns det inget utrymme for fel eller
misstag. Skillnaden mellan oro och ddd ar millimetrar.

Det ér svart att bygga in skydd som hanterar den psykosociala arbetsmiljon vid “arbete pa
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vag”.

Vi ser att en kombination av riktade attitydforandrande kommunikationskampanjer samt
forbattrad platsspecifik kommunikation via VMS:er (Variable Message Systems) skulle 6ka
trafikanternas hdnsynstagande ndr de passerar platser med “arbete pd vig”. Dessvirre
saknas denna typ av forslag och andra atgarder for att dstadkomma hogre sakerhet for
personer som arbetar pd och vid vig” helt bland era forslag.

UTOKNING AV ANTALET YRKESGRUPPER VARS YRKESUTOVNING
BEDRIVS INOM VAGOMRADET | INTERAKTION MED ANDRA
TRAFIKANTER

Det &r bra att ni 6kar fokus pa en bredare grupp av yrken som arbetar pa vara vagar:
blaljuspersonal, bargningspersonal m.fl. Det finns fler.

Vara medlemmar som snordjer, kantklipper, byter trasiga racken, fyller igen tjalskott i
vagen, schaktar dikeskanter m.m. — det vi brukar kalla for drift, underhall och reparation —
arbetar ocksa pa vara vagar, under samma premisser. Ni hittar dem pa vara riksvagar, vara
kommunala gator och torg samt pa enskilda vagar runt om i Sverige.

Dessa maskinentreprendrer borde ocksa inkluderas som yrkesgrupper vars behov av
sakerhetshojande atgarder behdver utredas.



TILLAGG

Vi vill dven passa pa att informera om den studie och djupare analys av tillbud och olyckor
som (annu) inte gett personskador vid sakerhetsarbete pa vag som nyligen inletts. Denna
studie ar initierad av SBSV (Sakerhetsutbildare for arbeten pa vag). Férutom SBSV deltar
vi pa Maskinentreprendrerna, Byggforetagen, Arbetsmiljoverket, Arbetstagarorganisation,
Trafikverket, SAK (kommunerna) med flera i arbetet med studien som leds av VTI och har
genomforts med ekonomiskt stod fran Trafikverket och Svenska Byggbranschens
Utvecklingsfond (SBUF).

Syftet ar att stimulera till ett 6kat samarbete mellan olika aktorer i byggprocessen
(byggherre, projektor, entreprendr) och att identifiera framgangsfaktorer och hinder vad
galler olycks- och tillbudshantering pa vagarbetsplatser for att ge rekommendationer till
foretagen.

Malet med studien ar att komma fram till nya arbetsséatt och forslag pa regelférandringar
for att forebygga att tillbud 6verhuvudtaget uppstar.

Med vanlig halsning

Anders Robertsson
VD, Maskinentreprendrerna



